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Oko-Bécker will seine Brote zukiinftig umweltschonender ausliefern

Salatol

Von PAUL FLUCKIGER

Thomas Effenberger schraubt
den Tank seines Mercedes 190
auf, nimmt den Deckel, streicht
mit dem Zeigefinger dartiiber und
steckt den Finger in den Mund:
Ja, das kann man essen; meiner
fahrt namlich mit Salatol®, sagter
lachelnd. Der Motor springt mii-
helos an, lduft wie ein Diesel.
Bald verbreitet sich im Wagenin-
nern ein leichter Geruch von
Sonnenblumendl.

Bickermeister Effenberger, In-
haber der Hamburger Vollkorn-
béckerei ,Brotgarten®, will in ab-
sehbarer Zeit seine Backwaren,
deren Zutaten aus dem okologi-
schen Landbau stammen, mit
Firmenwagen ausfahren, die von
Salatol angetrieben werden. ,Im
Moment lduft noch die Ver-
suchsphase. Wir haben einen
VW-Passat fiir lange Strecken
und den Mercedes flir den Stadt-
verkehr im Einsatz. In der Stadt
brauche ich sechs Liter Salatol
auf hundert Kilometer.*

Im kommenden Frihjahr soll
auch die ubrige Firmen-Flotte
(sieben Fahrzeuge) Salat6l-Moto-
ren erhalten. Sie stammen vom
Ingenieur Ludwig Elsbett. Der
von ihm entwickelte Pflanzendol-
Motor hat einen hoéheren Wir-
kungsgrad als herkémmliche

Thomas Effenberger betankt sei-
nen Mercedes mit Sonnenblumen-
oder Rapsdl. Foto: SAWATZKI

Benzin- oder Dieselmotoren. Bei
der Verbrennung entsteht nur so
viel Kohlendioxid, wie die Pflan-
ze vorher durch i’hotosynthese
aufgenommen hat. Der Motor
fahrt mit einem nachwachsenden
Rohstoff, das Pflanzen6l mufl im
Unterschied zu Biodiesel aus
Rapsmethylester (RME) .nicht
erst mit hohem Energieaufwand
chemisch aufbereitet werden.
Effenberger geht noch weiter:
Der Treibstoff fiir seine Wagen
wachst slidlich von Zarrentin

als Treibstoff

okologisch ohne Pestizide und
Kunstdilinger heran, als Rapsund
Sonnenblumen. Mit dem Raps-
rt eines Hektars kann der
ko-Béacker 18 200 Kilometer im
Mercedes fahren. Effenberger be-
zahlt dafiir 80 Pfennig pro Liter —
»ich will zeigen, daf3 es geht*.
Ob der Salatol-Einsatz tiber-
haupt o6kologisch sinnvoll ist,
dariiber streiten sich die Gemii-
ter. Das Umweltbundesamt
(UBA) kritisiert den erhéhten
Ausstol von Spurengasen wie
Benzol und Acrolein beim Pflan-
zenol-Sprit. Das grofte Problem
sehen die UBA-Experten aller-
dings beim — konventionellen —
Rapsanbau selbst. Hier miisse
mit erheblichen Grundwasserbe-
lastungen durch Kunstdiinger
gerechnet werden. AuBerdem
werde Rapsol als Treibstoff stark
subventioniert. Mit dem Geld
koénne man woanders effektiver
in den Klimaschutz investieren.
1995 wurden in Deutschland
870 000 Tonnen Rapsoél erzeugt,
das zusitzliche Potential wird auf
450 000 Tonnen geschéitzt. Doch
selbst wenn das gesamte Potenti-
al ausgeschépft wiirde, konnten
nur fiinf Prozent des deutschen
Dieselverbrauches durch Rapsoél
ersetzt werden. Die UB%E:&per-
ten raten deshalb, das Ol doch
lieber im Salat einzusetzen.



